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Zufahrtsbereiche Lieferverkehr (< 12t) “ = den jeweiligen ErschlieBungsquadranten. Ringschluss Radverkehr um die Altstadt mit durchgangiger Radverkehrs(freundlicher)fiihrung auf und an den Fahrbahnen des Altstadtrings.
_ o S Anli%fem}gg rgit Lkw - Abholung individuell { Einrichten beidseitiger Radfahrstreifen im Robert-Franz-Ring, Moritzburgring und Universitatsring unter Wegfall eines Fahrstreifens fiir den
== Lieferzone (beispielhafte Auswahl) } e S \ A von den Aunden. C Kfz-Verkehr. Einrichten eines Einrichtungsverkehrs (EinbahnstraRen) fir Kraftfahrzeuge zwischen Mansfelder Strale und Joliot-Curie-Platz =
= Standortbereich fiir Paketstation mit Lieferzone .ﬁ /( Gl KX im Uhrzeigersinn.
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- Im Zuge einer durchgehenden Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof und der Moritzburg sind Gehweg Fahrbahn Gehweg

nordwestlich des Marktplatzes die Bereiche Grolde Klausstralde (zwischen Marktplatz und
Oleariusstralie), Kleine UlrichstralRe (zwischen Dachritzstralde und Moritzburgring) und Bergstralie
(alternativ Kleine Schlossgasse) als Fuldgangerzonen umzuwidmen. Lieferverkehr soll dabei in
begrenzten Zeitabschnitten (z. B. vormittags) zugelassen werden. Der Radverkehr soll in den
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MaBnahmen im Umfeld der Rathausstrale:
- Drehen der Einbahnstral3enfiihrung in der Mittelstralle
- Im Zuge der Grolden Steinstralde nur Lieferverkehr (sowie Stralenbahnen und Radverkehr) zulassen

An der Schwemme

und aufzuwerten. g
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- Mit dem Wegfall 6ffentlicher Pkw-Stellplatze sind vermehrt Fahrradabstellanlagen vorzusehen (z. B. ' &

Radanlehnbtigel), die auch als bauliche Elemente zur Sperrung oder kiinstlichen Einengung von =

StralRen dienen kénnen. Der Standort eines Fahrradparkhauses im Bereich der Universitat ist zu prifen. |

Einrichtung von zentralen Paketstationen in
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Wegfall der Stellplatze zur den jeweiligen ErschlieBungsquadranten.
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FuRgadngerzonen unbeschrankt gestattet werden. = . Rathausstr. @nu _\
Freigabe der FuRgangerzonen
- Da die OleariusstraRe zwischen Hallmarkt und DachritzstraRe fur die Erreichbarkeit der Tiefgarage g flr den Radverkehr Marktplatz St —
unter dem Handelhauskarree erforderlich ist, muss hier die Befahrbarkeit erhalten bleiben. In diesem Mansfeider Strae Konzerthalle A “”%e, > = G_—An\aui—
|| Abschnitt sowie in den angrenzenden Nebenstralen sind verkehrsberuhigte Bereiche einzurichten. /é\ s e —
| Weitere verkehrsbruhigte Bereich sind stdlich der Leipziger Stral3e vorgesehen. °
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= - Die Erreichbarkeit der ErschlieBungsquadranten ist durch Zu- und Abfahrtstrassen sichergestellt, die T 2 MaBnahmen in der RathausstraRe: S
U (wie bisher) als verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche (Tempo-20-Zonen) ausgewiesen sind. e - Einrichten einer Einbahnstral3e in Richtung Westen
’ N ,a - kuinstliche Einengung des StralRenquerschnitts durch Funktionsbereiche |
N Asewaitng dor Ulrichskirche 2 2 und Baume (dabei die Befahrbarkeit durch Lkw sicherstellen) ]
Starkung alternativer Mobilitdtsformen im Bereich der Altstadt verkehrsberuhigten 5 I - nur Sonderstellplatze ausweisen (z.B. fir mobilitatseingeschrankte Personen) _f:
Bereiche -
- Im Bereich der Altstadt ist das Angebot alternativer Mobilitatsformen zu erhéhen. Hierfiir sind die e Ziel: Verringerung des Verkehrsaufkommens und der Fahrgeschwindigkeit in der Rathausstralie ]
FuRgangerzonen fir den Radverkehr freizugeben, um die wichtigsten Radverkehrsachsen zu starken L}[ﬁ -
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Ziel: Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Grol3en Steinstral3e - und hier speziell in der

Anlief it Lkw - Abhol individuell . . . . .
N o T oHng inavicue Zufahrt zur Lichtsignalanlage am Joliot-Curie-Platz - zur Beschleunigung des StralRenbahnverkehrs

Herstellung eines Schulhofes.

- Im Bereich der Grolen Steinstralde, sollen nur Kraftfahrzeuge im Lieferverkehr (und Radfahrer) auf den
Gleisen gestattet werden, um Behinderungen fiir die Strallenbahnen (z. B. durch den Ruckstau Af%

wartender Kfz an der Lichtsignalanlage) zu vermeiden. Pkw kénnen dann nur tiber die Schulstrate das oty
Altstadtareal verlassen.

von den Kunden.
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e, X Freigabe der FuRgangerzone fir L
.. . .. S . Q J den Radverkehr nur tagsuber i Brauhausstralte
= - An Querungsstellen fur FulRganger und Radfahrer Gber den Altstadtring ist sicherzustellen, dass die ~ s N . Ln Kleit
vorgegebenen Wartezeiten von 60 Sekunden nicht Gberschritten werden und geteilte Furten in einem T " e /EA
~ Zug Uberquert werden kdnnen. Dies ist jedoch nur zulasten des Kfz- und StralRenbahnverkehrs méglich. Moritzkirehe [P T s l
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Wegfall der Stellplatze durch

e — Neunutzung des Areals.
Wegfall der Stellplatze auf dem \

Jerusalemer Platz zwecks
Neugestaltung der Platzanlage.

- Um den Lieferverkehr in der Altstadt zu reduzieren, sollen private Kunden ihre bestellte Ware nicht
mehr zwangslaufig direkt zugestellt bekommen, sondern von zentralen Paketstationen innerhalb der
einzelnen ErschlieBungsquadranten abholen missen. Hierfur sollte der Service von Lastenfahrradern
eingerichtet werden, die man entweder ausleihen kann oder samt Fahrer fir die Haustlrzustellung
buchen kann. Bei den Standorten der Paketstationen ist auf die Integration der Anlagen in das
histroische Stadtbild zu achten (Denkmalschutz), weshalb sich Einrichtungen in Gebauden eignen.
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P - In Stralen, in denen keine Verkehrsberuhigung umsetzbar bzw. zu empfehlen ist, sollen durch die
Strallenraumgestaltung und verkehrsorganisatorische MaRnahmen das Verkerhsaufkommen sowie die
Fahrgeschwindigkeit wirksam verringert werden. Am Beispiel der Rathausstral3e soll dokumentiert
werden, welche Méglichkeiten sich speziell fir den nordéstlichen ErschlieRungsquadranten ergeben, um

egenssnaqnma aule

Jerusalemer

unnétigen Parksuch- oder Schleichverkehr zu vermeiden (z. B. Einbahnstra’e mit wechselseitig 2 i e neue Zufahrtsstrate zum
baulicher Einordnung von Sonderstellplatzen). Erschliefungsquadranten
[ 18 = vorgesghen

vorhandene StralRe zur %é (Fahrtrichtung Nord)

Abfahrt aus dem
Einbahnstrallenverkehr auf den Altstadtring und SchlieRen des Radrings Altstadt ErschlieRungsquadran- . 0

ten vorgesehen 9 v 2\
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- Zur Starkung des Radverkehrs ist der Ringschluss an Radverkehrsanlagen um die Altstadt vor- (Fahrtrichtung Std) ‘%% Kartengrundlage: Stadtgrundkarte Stadt Halle
gesehen. Hierflr werden auf dem Robert-Franz-Ring, dem Moritzburgring und dem Universitétsring R s %)
beidseitig Radfahrstreifen auf den vorhandenen Fahrbahnen angelegt. Fir den Kfz-Verkehr verbleibt " . » % o a)| Entwurf Datum Name
damit nur noch ein Fahrstreifen, so dass dieser zwischen Mansfelder Stra3e und Unterberg im Ein- © 1 ’ R bearbeitet: |22.09.2020 | Tréllsch
richtungsverkehr (Einbahnstrale) im Uhrzeigersinn gefiihrt wird. v e l,S‘ HA:L; \égr(l?nel-:aélﬁaé;enﬁlg gozeichnet: |22.09.2020 | Trollsch
- Die Einrichtung einer sogenannten ,Protected-Bike-Lane* als Zweirichtungsradweg (vorzugsweise an A U Verkehrs-System Consult Halle GmbH 06116 Halle (Saale) geprift
der ,Innenseite” des Altstadtrings) wird derzeit nicht weiter verfolgt, da in der Verwaltungsvorschrift der e 0 o e Auftr-Nr.: 4955

%

Straldenverkehrsordnung von der Einordnung innerértlicher Radwege, auf denen Radfahrer auf der

Auft ber: MaRstab: - ohne -
linken Seite entgegen der ,eigentlichen“ Verkehrsrichtung fahren, grundséatzlich abgeraten wird! uftraggeber

Blatt-Nr.:

- Dartber hinaus wird keine bauliche Abtrennung der Radverkehrsanlage ausfder Fahrbahn favorisiert,
da auf einstreifigen Kfz-Fahrbahnen mit geringer Breite nicht gehalten werden kann. Dies betrafe vor

= |

\erringerung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen fiir querende FuRganger

B K4 hallesaale’ i ieo

allem Taxen, Krankentransporte, Lieferfahrzeuge. An havarierten Fahrzeuge kdnnte nicht vorbeigefahren und Radfahrer Gber den Altstadtring (zulasten des Kfz- und Strallenbahnverkehrs) % _ n

werden HANDELSTADT Abteilung Mobilitat Datum | Name
bearbeitet:

- Zu beachten ist, dass der ,Wegfall* des nordwestlichen Altstadtrings fir den Kfz-Verkehr in Ost-West- geprilft

und Nord-Sid-Richtung zu einer entsprechenden Verkehrsverlagerung fihren wird, deren Wirkung auf
die betreffenden Verkehrsanlagen zu prifen ist.
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Vorhaben:

Weitestgehend autofreie Altstadt Halle (Saale)

Zeichnung:

MalRnahmen zur Umsetzung (Entwurfsfassung)




